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O tema da presente sessao encontra-se relacionado com a
criacao de uma solucao de acessibilidade por caminho de ferro
ao Complexo Mineiro de Kissala-Kitungo.

Na apresentacgao seguinte discutem-se varias alternativas com
base no enquadramento perspectivavel no dominio do
desenvolvimento do sector maritimo-portuario, da rede
Ferroviaria Nacional (RFN), e das expectativas de solu¢ao para
o tro¢o de via do CFL, ainda nao reabilitado, Zenza-Cacusso.
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QUESTOES PREVIAS

A criacao de uma acessibilidade ferroviaria é condicao sin
qua non para se poder dar inicio a exploracao do pdlo
mineiro de Kissala-Kitungo.

Estas minas distam em linha recta cerca de 30 kms da linha
do caminho-de-ferro de Luanda (CFL), pelo que nao coloca
do ponto de vista da exequibilidade a construcao de um
ramal para distribuicdo da matéria-prima no territorio
nacional
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O escoamento do minério com destino a exportacao, teria
no Porto de Luanda, situado a cerca de 170 kms por
caminho-de-ferro, a sua natural porta de saida.
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Colocam-se, todavia, trés problemas fundamentais:

| | Falta de aptidao do Porto de Luanda para receber o minério,
i | | uma vez que nio dispée de um terminal mineraleiro
adequado

| Grandes implicacGes ambientais que a movimentagao deste
\ ) | tipo de matéria-prima colocaria numa zona nobre da cidade
e cada vez mais valorizada do ponto de vista do imobiliario
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PROBLEMAS A CONSIDERAR

A previsivel deslocalizagao do Porto de Luanda para a
zona da Barra do Dande, a cerca de 65 kms a norte
das actuais infraestruturas portudrias, o que
inviabilizaria a hipodotese colocada por falta de
oportunidade e rentabilidade de uma eventual
iniciativa para constru¢ao de um terminal mineraleiro
no Porto de Luanda a curto prazo, podendo, todavia,
ficar sem utilizagao se, entretanto, a actividade nas
minas nao se iniciar ou se o Porto for deslocalizado .
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ASPECTOS TECNICOS

A ligacdao das minas de Kissala-Kitungo a linha do CFL
coloca também uma questao importante, nomeadamente
uma reflexao sobre a problematica das infraestruturas no
troco Zenza-Cacusso.

Neste troco, com cerca de 214 kms (do km 135 ao km
349), nao foi efectuada qualquer intervencao aquando da
reabilitacao geral da linha do CFL, com a justificacdao de
que atendendo ao perfil da via, as condicionantes fisicas
particulares e a morfologia do terreno era aconselhavel
fazer uma variante que permitisse alcan¢ar depois maior
velocidade de circulagao e viabilizasse a homogeneizac¢ao
da tabela de velocidades ao longo de toda a linha.
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O carril, as travessas e o balastro remontam na maior
parte ainda a época da constru¢ao, nao assegurando
condigoes de circulacao.

Isto significa que a eventual ligacao entre a zona das
minas de Kissala-Kitungo teria necessariamente que ser
equacionada num contexto mais vasto que englobasse
também a construcao em simultaneo da projectada
variante, sem o que a viabilidade do trafego de minério,
independentemente da frequéncia e cargas por eixo, teria
que ser questionada com total justificacao. O que, alias,
pode constituir o Jeit motiv indispensavel, mas
obviamente n3ao o unico, para se encarar rapidamente o
problema da construcao da variante Zenza-Cacusso.
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AS POSSIVEIS SOLUCOES ALTERNATIVAS

Neste enquadramento, sao aparentemente 3 (trés) as
possiveis solucoes (alternativas) que se prefiguram como
passiveis de poderem vir a oferecer uma saida credivel e
sustentavel para o trafego de minério no futuro.
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ALTERNATIVA |

Apostar na constru¢ao de um ramal de ligacao a linha
_/ do CFL e na resolugcao do problema da variante

ALTERNATIVAIII

Criar uma ligacao entre a area de mineracao e o Ramal
do Dondo, sem interferéncia com o problema da
variante, mas igualmente com exigéncia da construcao
da linha entre o NPD e o NAL (nos termos previstos no
estudo da rede Ferroviaria nacional — RFN)



GOVERNO DE ’ r

LA ; .
ﬁslr\leaggmsmms AS POSSIVEIS SOLUCOES ALTERNATIVAS

lﬁ dos Corihosde P ALTERNATIVA I
de Angola

Em vez de ligar a regiao mineira de Kissala-Kitungo a
linha do CFL e ao Porto de Luanda ou ao futuro Porto
da Barra do Dande, efectuar essa ligacao directamente
ao Porto do Lobito, localizado a cerca de 335 kms em
linha recta ou, alternativamente, a um determinado

/ ponto da linha do caminho-de-ferro de Benguela (CFB),
com maior exequibilidade no entroncamento do
Huambo, aproveitando a projectada ligacao entre as
linhas do CFL e do CFB prevista no estudo da Rede
Ferroviaria Nacional, que teria cerca de 370 kms e se
inseria num trog¢o da RFN ja previsto.

NESTA SOLUGAO, APROVEITAVA-SE A EXCELENCIA DAS INFRAESTRUTURAS DO
NOVO PORTO MINERALEIRO DO LOBITO E MAXIMIZAVA-SE A RENTABILIDADE E

COMPETITIVIDADE DESTE
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LOCALIZACAO DO COMPLEXO MINEIRO

O complexo Mineiro de
Kissala-Kitungo fica num
eixo privilegiado da Rede
Ferroviaria Nacional




VISTA DO TERMINAL MINERALEIRO DO PORTO DO




~ VISTA DO TERMINAL MINERALEIRO DO PORTO DO
~LOBITO (em construgdo)
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VANTAGENS E BENEFICIOS

A ALTERNATIVA Ill apresenta a vantagem nao despicienda
de:

No Huambo haveria hipotese de dar continuidade a linha
no sentido do Lubango, concretizando assim o objetivo de
integracao dos trés caminhos-de-ferro e viabilizando
finalmente uma solucdao ferroviaria em rede a nivel
nacional, conforme proposta consagrada no estudo da RFN.

Este cenario origina ainda outros dois beneficios
importantes:

O aproveitamento do terminal mineraleiro do Porto do
Lobito de elevada qualidade e capacidade para escoamento
do minério para o mercado internacional, que
conjuntamente com o trafego de minério dos paises
limitrofes — RDC e Zambia —, ajudariam a viabilizar mais
rapidamente o investimento efectuado com a construcao
desse terminal.
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%ﬁdlr A reflexdo anterior coloca um grande enfoque na
i necessidade de ter presente um conjunto de alternativas
para a problematica da exploracao das minas de Kissala-

Kitungo e para a constru¢ao das respectivas

acessibilidades, bem como em relacdago a aspectos

importantes que irao concerteza estar subjacente a essa

avaliacao e irao pesar bastante na seleccao da alternativa a
eleger.

UMA COISA E CERTA: O TEMPO URGE E QUALQUER UMA DAS ALTERNATIVAS
APONTADAS LEVA O SEU TEMPO A IMPLANTAR E APRESENTA TAMBEM VALORES DE
INVESTIMENTO DIFERENCIADOS, PELO QUE DEVEM SER ADEQUADAMENTE
PONDERADAS NA PERSPECTIVA DO “CUSTO-BENECICIO” ECONOMICO E SOCIAL

NAO SENDO O TRANSPORTE RODOVIARIO UMA ALTERNTIVA VALIDA DO PONTO DE
VISTA DA CAPACIDADE E DA COMPETITIVIDADE ECONOMICA , NEM SUSTENTAVEL DO
PONTO DE VISTA AMBIENTAL, QUALQUER DECISAO NESTA MATERIA INFLUENCIARA A
DATA DO POSSIVEL INiCIO DA EXPLORAGAO MINEIRA NAS MINAS DE KISSALA-
KITUNGO
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PORTO DO LOBITO
l HUAMBO

PERSPECTIVA DE LOCALIZAGAO E DE
ACESSIBILIDADES
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ASPECTOS QUE INTERFEREM NA
SELECCAO DA ALTERNATIVA A ELEGER

A fundamentacao das distintas opg¢oes e, sobretudo, o
conhecimento dos custos de investimento associados, das
vantagens e inconvenientes de cada cenario, e do custo-
beneficio econdmico e social global, constituem matérias
que poderao suscitar um debate esclarecedor que
conduzira a uma tomada de decisdao fundamentada e
tecnicamente bem apoiada.



MUITO OBRIGADO!
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